Klinken aan een kraak

Marttiem Museum ,, Prins Hendrik” restaureert de Kraak ., Lena”

Op viydag 30 mer 1986 vond een niet alledaagse gebeurtents
plaats Op de scheepswerf ,,Gebroeders Tyssen™ te Leiden werd
op die dag de hraak ,, Lena™, etgendom van het Marttiem Mu-
seum . Prins Hendrik™ te Rotterdam, officieel te water gelaten,
nadat dir schip van een geheel nieuw geklonken viak en kimmen

nwdy voorzien

Historie

In het jaar 1878 wordt op de werf van
Cornehis van der Giessen te Krnimpen
aan den Llssel een vaartug te water gela
ten aangeduid als zynde  een 1jzeren
paviljoenschuit genaamd de Vrouw Wil-
helmina hebbende een dek en een mast
groot vier en viftig tonnen

Tehst Henk Dessens

De bouw 1s geschied door D Wester-
Rotterdam
Over deze D Westerduin zijn we niet

dumn  gedomicilieerd  te
gemformeerd evenals over de lange
volgende eigenaars en schippers tot het
Jaar 1928 Vanaf dat jaar blyft het schip
eigendom van de heer Ryfers urt Nieuw-
koop tot 1983 In 1983 volgt aankoop
door het Mariiem Museum  Prins Hen-
drik te Rotterdam van de kraak die nu
Lena heet
De bouwer noemde het schip in 1878

een 1jzeren paviljoenschuit  Later zul
len schepen van dit type bekend worden
onder de naam kraak ol  kraak-
schip”

Hoe de nyzeren schepen van dit model
(gestrekt

weinig zeeg de  gebroken

neus  modern achterschip) aan deze
naam gekomen zijn is met durdelyk In
de negentiende eeuw kende men wel de
houten kraak Dit was een yalkachug
paviljoenschip eveneens met zeer wei-
nig zeeg gebouwd voornamelik i ge-
brutk op de Hollandse vaarten en kana
len

De yzeren kraak heeft met ziyn houten
voorganger weliswaar een aantal ken
merken gemeen maar in scheepsvorm s
de nzeren kraak een merkwaardige men-
geling van eigenschappen die toebeho-
ren aan verschillende scheepstypen Een
kruising van de houten kraak de pavil-
joenyalk en een sleepkast

Wat het gebrutk van het schip betreft

zyn we gemformeerd vanal het jaar

vermogen 54 ton
1889 Verkoop aan M Westerduin
1895 Verkoop aan B Zeilstra
dacht

ton

1918 Verkoop aan A Pyl

1918 Verkoop aan G van Roonen

1920 Hermeting op 60 ton

1924 Verkoop aan B Schram . Jan
Lena’

1983 Verkoop aan 1 van Ginkel

1878 Tewaterlating ..de vrouw Wilhelmina

laadvermogen 58 ton
1901 Verkoop aan B C Soeteman , Nico

1909  Gebrandmerkt 6428 B Rott 1909

schipper E Geneugelijk
1928 Verkoop aan schipper Ryfers uit Nieuwkoop ..Eerste Zorg'

1983 Verkoop aan het Marntiem Museum ,,Prins Hendrik

eigenaar D Westerduin Laad-

Naam  Nooitge-

Schipper A Pyl hermeten op 59

daarna

1928 De kraak was vooral akuel op de
vaarten kanalen en nivieren van Zuid-
en Noord-Holland  Incidenteel werden
ook wel reizen naar Brabant gemaakt
Riyjfers voer o a veel beton en steenpro
dukten drameerbwsjes roleringsbu
zen stoepranden en stenen  Daarnaast
was de Lena teder jaar aktief tiydens de
bietencampagne in het najaar dan werd
er dag en nacht doorgevaren om een
reserve voor de winter op te bouwen
Ryfers heeft met de kraak gezerld tot ca
1950 al werd de laatste jaren by tegen-
wind gebruik gemaakt van een opdu

wertje met een T fordmotor

Restauratie

Tot 1983 heeft Ryfers op de kraak
gewoond Het schip lag ongeveer 30 jaar
lang algemeerd aan het Meyepad te
Nicuwkoop Het Mantiem Museum
Prins Hendnk vond de kraak een zo
interessant schip voor de geschiedenis
van de Nederlandse zeilende bimnen-
vaart dat het besloot het schip aan te
kopen toen Ryfers afstand moest doen
van het schip Tevens werd besloten ot
restauratie van de kraak Dit was deels
slechte

noodzakelijk

wegens  de

technische staat van het schip (b de




aankoop al 105 jaar oud) voor een
ander deel ook omdat aanpassingen aan
het schip hadden plaatsgevonden in zin
gebruik als woonschip
De restauratie van het schip werd als
volgt opgezet

er werd een technische inventarisatie
gemaakt van de onderhoudsstaat van
het schip welke onderdelen verkeren in
slechte staat welke in goede Waar zijn
reparaties en vernieuwingen nodig”?
- tevens werd er een historische inven
tarisatie van het casco gemaakt Welke
wijzigingen hebben na de bouw van het
schip plaatsgevonden” Welke onderde-
len zin oorspronkelyk welke zin van
later datum?
wat 1s de ontwikkelingsge-
schiedenis van het schip

Kortom

Op deze twee inventansaties is het res
tauratieplan gebaseerd Onderdeel voor
onderdeel vindt het restauratieplan ziyn
weerslag in bestekken in vele gevallen
aangevuld met gedetailleerde tekenin
gen De bestekken zijn noodzakelyk bij
het uitbesteden van het restauratiewerk
maar documenteren ook de gehele res-
tauratie Op deze wize wordt in combi-
natie met een restauratieverslag de hele
restauratie inhoudelyk verantwoord en
hoopt het museum tevens een uitstraling
te hebben naar de paruculiere restaura-
ties aan zeillende binnenvaartschepen

Her afslopen van de oude platen Een
opgelaste dubbelplaatr wordt afeenomen

De oude khnknagels worden witgedreven

met een  por”

Viakreparatie

Het zal niemand verbazen dat voor dit
meer dan honderd jaar oude schip de
techmische inventanisatie tot een uitge-
breide Iyjst van te restaureren delen ople-
verde Toen schipper Ryjfers de kraak in
1928 kocht was de kraak al vyfug jaar
oud en vonden al reparaues plaats aan
het onderwaterschip Een aantal landen
werd gedubbeld (geklonken) en ook la
ter werden her en der dubbelplaten op
gebracht

Een nadere inspektie na aankoop van de
kraak wees wit dat vrywel het gehele

vlak de kimmen en de eerste huidgang
verneuwd dienden te worden Het mu-
seum besloot dat deze vernieuwing
evenals alle andere staalreparaties ge-
klonken moest worden uitgevoerd Er
werden kontakten gelegd met een aantal
scheepswerven die in staat waren een
dergelyjke reparatie te klinken

Uiteindelnyk werd besloten in zee te
met de scheepswerf Gebr Tijssen te Lei-

gaan
den

Het khinken van een nieuw vlak 1s be-
paald geen alledaagse gebeurtenis Om-
dat velen onder ons miet meer op de
hoogte zyn van hoe het klinken in zyn
werk gaal zullen we de vlakvernmieuwing
van de Lena hieronder stap voor stap
beschryven

Khnken komt kort gezegd hierop neer
om twee stalen platen of profielen aan
elkaar te verbinden leg je ze op elkaar en
boort door beide een gat In dit gat steek

je een klinknagel die gloeiend heet ge-

maaktis Aan een kant heeft de nagel al
cen kop aan de andere zijde stuik je de
nagel door middel van hamerslagen zo-
damgop dat een kop ontstaat De nagel
koelt af krimpt en trekt beide delen
strak tegen elkaar Door naast elkaar op
de juiste afstand khnknagels te ge-
brutken van de juiste maat kan een ster-

Alle oude platen worden gemerkt en neer
eelegd in de loods Op de achtergrond de
huwgmachine en het blok (mer uitholling)
om platen i de vorm te kloppen




Nier al her oude materiaal 1s onbruk baar

De oude stukplaten worden gecontroleerd
op brinkbaarherd Met een stk plaat
worden de twee korte zyden van twee pla

ren mer elhaar verbonden

ke en waterdichte verbinding worden
gemaaklt

Voor het toepassen van het elektrisch
lassen was dit de manier waarop 1jzeren
en stalen schepen geconstrueerd wer-
den en spanten en platen hwdgangen

dekken en opbouwen aan elkaar werden
bevestigd

De vlakvernieuwing ving aan met het
hellingen van het schip op de dwarshel-
ling Met behulp van dommekrachten
werd de kracht op een aantal stempels
gezet De reparatie zou van voor naar
achter worden uitgevoerd dat wil zeggen
dat eerst een paar platen in het voor-
schip zouden worden weggenomen  ge-
copieerd en weer aangebracht dan mn
het middenschip vervolgens in het ach

Her meeste buigwerk gebeurt met de bug
machine maar soms ziyn enkele klappen
met de hamer nodig om de platen perfekt
passend te krygen

terschip Het ineens wegnemen van alle
platen zou zeker leiden tot vervormin
gen i het casco Zelfs het wegnemen
van enkele platen deed het schip ziyn
verband aanzienlyk verhezen Daartoe
werden in het voorschip de spanten met
schoren uydelyk vastgezet Om een oude
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plaat af te kunnen nemen moeten alle
klinknagels waarmee de plaat vastait
aan naasthggende platen en aan de
spanten worden verwiderd Dit ont-
klinken kan op verschillende manieren
plaatsvinden 1n dit geval werden de
koppen van de nagels voorzichuig afge-
brand met de snybrander waarna met
een por” en een zware hamer de nagels
urtgedreven werden Een complicerende
factor vormden echter de dubbelplaten

Deze maakten het uitslaan van de nagels

Her voorboren van de klinknageleaten

niet mogelyk en ook hier moest de snij-
brander te hulp komen

De volgende fase was het overnemen
van de vorm van de oude platen op de
meuwe Als materiaal was gekozen voor
6 mm gestraalde en gemeniede plaat Na
het in de vorm brengen van de platen
moet de plaats van de nagelgaten wor-
den overgenomen op de meuwe platen
daar waar meuwe platen aan oude wor-
den bevestigd en ook de overige gaten
worden voorgeboord en geponst De
gevormde en van gaten voorziene plaat
wordt nu naar het schip gesjouwd en
met bouten vastgezet aan spanten en
aangrenzende platen

Hoe nauwkeung de gaten ook geboord
zijn ze higgen noott precies voor elkaar
Om van twee gaten een gelykmatig gat
te maken worden de gaten ,,geruimd’

Met een ruimer (soort boor) worden bei

de gaten rurmer gemaakt opgeruimd
tot een doorlopend gat gemaakt 1s
Uiteraard binnen zekere grenzen de
klimknagel mag met . los™ m het gat
komen te zitten

Na het ruimen worden de gaten aan de
burtenzyde van het schip gesoevereind
(soeveremmen = verzinken) Hiermee be-
retkt men dat de aangeklonken en opge-
stutkte nagel een breder draagvlak kryjgt
en na het krimpen (door afkoeling) de te
verbinden platen strak tegen elkaar aan
kan trekken

Nieuw op oud Napassend te zyn gemaakt
wordt een nieunwe ;’r’um met houten vast
vezer Hier wordt de tweede J'Imd'_szf.‘l!j:
bevestigd aan de eerste huidgang en de
spanien

Als een aantal platen vastgebout ziyn
aan het schip kan begonnen worden met
klinken De khinkploeg die aan de Lena
werkte bestond uit vier man te weten

de . heter” de man die de nagels ver-
hit in het kolenvuur

de aangever deze neemt de gloelende
klinknagel met een tang aan van de
heter en duwt de nagel in het te klinken

gat

In de veldsmudse worden de kiinknagels
heetgestookt De snudse staat opgesteld in
het rum van het schip De luchttoevoer
naar de kolen wordt bewerkstelligd door
cen venttlator die mer de voer wordt aan

gedreven

de tegenhouder die met een zwaar
stuk yzer de dolly met volle kracht op
de kop van de nagel drukt zodat

de klinker aan de buttenkant van het
schip een kop op de klinknagel kan klin
ken
Het klinken geschiedt d m v een pneu
matische hamer (khinkrevolver) Met
cen compressor wordt lucht samenge
perst via een slang wordt deze samen-
geperste lucht naar een klinkrevolver
geleid waarin een stift snel heen en weer
wordt bewogen Het voordeel van de
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Tydens het verhitten liggen de nagels in een soort roostertje dat  Een grote behendigheid met de nageltang 1s nodig om een hete
tussen de kolen inligt Her 1s zeer belangryk dat de nagelheter de nagel in de kortst mogelyke tyd van het vuur naar de tegenhouder
nagels op tyd wit het vuur haalt Als (’{’ﬁjim,i::’f verbrandt 15 hy  re transporteren

onbruikbaar geworden

Met kracht wordt de dolly (tegenhouder)
tegen de hete nagelkop gedrukt aan de
buttenzyde van het schip wordt de nagel
aangeklonken

luchthamer is vooral dat dit arbeidsbe-
sparend 1s Klinkt men met handklink
hamers zoals in de begintyd van het
klinken gebruikelyk was dan moet met
meer dan een man snel geslagen worden
opde nagelkop daar deze aangeklonken
moet zyn voor hy afgekoeld 1s Omdat
slechts enkele luttele sekonden beschik-
baar ziyn zou de man met de handhamer
te weimnig klappen kunnen geven op de
nagel Het werken met de luchthamer 1s
misschien minder zwaar dan het hand
klinken doch moet niet onderschat wor-

den Vooral by het werken onder het

Zodra de nagel verschynt geeft de klinker met de luchthamer een wordt de hete half vioethare klinknagel aan een rand vasige
wroffel” op de randen van het gar om de platen tegen elkaar aan te  klonken zodat de platen vast tegen elkaar aan zyn getrokken
dryven Dan Hierna




schip valt het niet mee de hamer lang
durig met voldoende kracht tegen de
nagelkop te drukken De polsen hebben
daarbi) byjzonder veel te lyden

Het s bekend dat geklonken schepen na
de eerste tewaterlating vryywel altyd lek
ken Zo ook de Lena Na enkele dagen
wordt het lekken al beduidend minder
slecht een enkele nagel traant nog een
beetje Na ruim een week is het schip
droog Eventueel aanwezige ruimtes ziyn
volgeroest en het lekken houdt op Er
moet rekening mee worden gehouden
dat het byy het gebruik van gestraalde en
gemeniede plaat langer duurt voordal
het lekken ophoudt dan bij het gebruik
van zwarte plaat

I'ydens het zoeken naar een werf die de
klinkreparatie zou kunnen uwitvoeren
bleek ook tot onze verrassing dat ernog
aardig wat werven zyn die n staat zin
een grote khinkreparatie uit te voeren
Vaak hadden oudere werknemers nog
geklonken vooral in het reparatiewerk
en in veel gevallen was ook de appara-
tuur nog aanwezig Meer problemen kan
de aanschaf van khinknagels geven In
veel gevallen hadden de werven hun
laatste voorraden nog maar kort geleden
aan de oud jzerboer meegegeven Nieu
we klinknagels zin nog wel te krijgen
doch moeten besteld worden in het bui-
tenland met een levertyd van 2 tot 3
maanden Daardoor 1s het niet mogelyk
tydens een klinkreparatie tussentids
nog even een bepaalde maat klinknagel
byj te kopen

het afklinken De klinker werki nu de
gehele nagelkop af en probeert een zo

gelykmang mogelipke kop op de nagel te
klmken

Een kwasuye teer completeert het geheel

De tewaterlating Het schip blyft emge tyd op de karren staan om dicht te kunnen
trekken
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